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Inguadramento Territoriale

Il presente studio di impatto viabilistico analizza il livello di funzionamento del principale
collegamento viario esistente di scala provinciale della Valle del Cesano: la SP 424 “della Val
Cesano”. Tale area e situata nella zona sud-est della Provincia di Pesaro e Urbino, nei pressi
del fiume Cesano, al confine con la provincia di Ancona.

In questa zona la rete viaria primaria, per gli spostamenti a lunga percorrenza, € costituita da:

1. Autostrada Al4: ha origine a Bologna, intersecandosi con l'autostrada Al e termina a
Taranto, con un tracciato di circa 740 km. Il suo percorso lungo la costa € caratterizzato
in alcuni tratti da continui saliscendi e curve generalmente ad ampio raggio, e dalla
presenza di numerose gallerie stradali e viadotti.

2. Strada Statale 16 “Adriatica”: € una delle piu importanti strade statali italiane, collega i
maggiori capoluoghi della costa adriatica e molti altri comuni. La sue estensione, che al
lordo delle tratte meno importanti trasferite agli enti locali supera i 1000 km, la rende la
piu lunga strada statale della rete italiana. Per via dell’accentuata urbanizzazione della
costa adriatica e in seguito al grande sviluppo dei mezzi automobilistici € spesso
congestionata, in particolare modo nel periodo estivo; per molti tratti risulta quindi
inadatta come strada di scorrimento, ed & per questo motivo che é stata affiancata fin
dagli anni settanta dalle autostrade A13 Bologna-Padova e A14 Bologna —Taranto che si
sviluppano in gran parte sullo stesso percorso.

3. SP 424 “della Val Cesano”: ha origine in corrispondenza dell'intersezione con la SS16
presso Marotta e prosegue in direzione sud-ovest all'interno del territorio fino alla citta
di Cagli dove si incrocia con la SP 3 “Flaminia”. Il suo tracciato pressoché pianeggiante
attraversa numerosi centri abitati che necessariamente ne limitano le caratteristiche

funzionali di scorrimento e fluidita del traffico.

Oltre alla viabilita di grande scorrimento sopra citata sono presenti diverse strade comunali e
provinciali che permettono il completamento della maglia viabilistica presente nel territorio

oggetto di analisi.

Lo studio e rivolto a valutare il Livello di Servizio del collegamento nello stato attuale e in un
possibile scenario di progetto. Tale scenario di progetto prevede la possibile realizzazione di
nuovi insediamenti commerciali (grandi strutture di vendita) nelle aree centrali dislocate lungo
tale tratta, previste dal PTC in adeguamento alla L.R. 27/2009 “Testo unico in materia di
commercio” e dal relativo regolamento attuativo. L’apertura di un insediamento commerciale,
in genere, determina dei cambiamenti nell’area circostante a seguito delle nuove potenzialita di
lavoro e d’acquisto che si vengono a creare. In particolare una struttura commerciale
rappresenta un polo di attrazione e generazione di traffico veicolare la cui quantificazione
dipende dall’estensione della superficie di vendita e dalla tipologia merceologica, oltre che dal

contesto territoriale e urbanistico in cui € inserita. La variante parziale del PTC nell’ambito della
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Valle Cesano individua una nuova “Polaritd commerciale-direzionale-culturale” e 4 “aree
centrali” potenzialmente capaci di accogliere un insediamento commerciale di una certa
rilevanza dimensionale, per questo motivo lo studio & stato incentrato sulla valutazione della
funzionalita viabilistica in prossimita di queste suddette aree.

Una di queste “aree centrali” € collocata anche su un altro collegamento viario della zona del
Cesano:

- SP 12 “Bellisio”: € una tratta di circa 6 Km che si sviluppa dal centro abitato di Pergola
fino al confine con la Provincia di Ancona. Collegamento che attraversa vari centri
abitati e caratterizzato da flussi di traffico non molto elevati.

Pertanto parte dello studio viabilistico sara rivolto anche a tale tratta, analizzandone lo stato di

servizio attuale e nel possibile scenario di progetto.



Analisi delle condizioni di traffico nello stato attuale

Al fine di valutare la funzionalita viabilistica dell’area oggetto di studio sono stati eseguiti dei
rilievi di traffico lungo il tracciato delle 2 strade in esame (SP 424 “della Val Cesano” e SP 12
“Bellisio”). Sono state installate sei stazioni di rilievo, strategicamente collocate in
corrispondenza delle “aree centrali”, in modo tale da avere informazioni di traffico dettagliate
lungo tutto lo sviluppo della strada e per poter quindi indicare i punti piu congestionati e quindi
critici per la circolazione.
Di seguito si riportano le sei sezioni precisamente collocate lungo lo sviluppo del collegamento
viario, con indicato tra parantesi il preciso posizionamentodel punto di rilievo al loro interno:
e Sezione 1: SP 424 - dal km 0 al km 1+130
[punto di rilevo al kmm 0+670] — Loc. Marotta
e Sezione 2: SP 424 — dal km 1+131 al km 1+830
[punto di rilevo al km 1+450] — Loc. Marotta
e Sezione 3: SP 424 — dal km 1+831 al kmm3+330
[punto di rilievo al km 2+790] — Loc. Centocroci
e Sezione 4: SP 424 — dal km 3+331 al km 16+850
[punto di rilievo al km 16+700] — Loc. San Michele
e Sezione 5: SP 424 — dal km 16+851 al km34+180
[punto di rilievo al km 27+100] — Loc. San Lorenzo in Campo
e Sezione 6: SP 12 — dal km 0 al km 6210
[punto di rilievo al km 1+200] — Loc. Pergola

I rilievi sono stati svolti da appositi contatraffico installati sui pali dell’illuminazione e della
segnaletica stradali, in grado di rilevare con un ottima precisione i veicoli transitanti da
entrambi i sensi di marcia. Ogni rilievo oltre che il numero di veicoli transitati fornisce anche
altre grandezze (marginali per lo studio in atto ma molto significative per altre considerazioni
trasportistiche, quali velocita di transito e percentuali di mezzi pesanti). Gli strumenti utilizzati
per il rilevo sono:

e Contatraffico KV LASER: il principio di funzionamento € basato sull’emissione e la
ricezione di una coppia di raggi laser che attraversa perpendicolarmente la strada. |
raggi sono in Classe 1 e quindi innocui. Grazie alle sue caratteristiche, la luce laser non
subisce variazioni anche a notevoli distanze assicurando una precisione di misura
elevata e la certezza di operare anche in difficili condizioni ambientali.

e Contatraffico SISAS COMPACT 1000 JR RADAR:e un dispositivo utilizzato per il
monitoraggio e la classificazione dei flussi di traffico. La tecnologia radar rende il
dispositivo facile da utilizzare e da installare. Grazie al sensore radar Doppler, il
dispositivo puo essere applicato su ogni tipo di supporto. Pud monitorare fino a due

marcie di corsia con direzioni opposte e i dati sono memorizzati nel file CSV, accessibile



rimuovendo la memory card (SD-card). Il consumo ridotto del dispositivo e un’elevata

capacita della batteria garantiscono una durata di rilevamento fino a 235 ore.

Tali rilievi sono stati eseguiti su tutte le ventiquattro ore nelle giornate di Venerdi 04 Novembre
2016, Sabato 05 Novembre 2016 e Domenica 06 Novembre 2016. Questo ha consentito di
formulare significative considerazioni riguardo i movimenti sulla strada in esame nel week-end,
comprendendo quindi sia gli spostamenti di carattere lavorativo che quelli di carattere
commerciale e per gli acquisti del fine settimana. | dati vengono riportati esplicitati per
intervalli orari indicanti il numero totale di veicoli transitati e anche suddivisi nei due sensi di
circolazione.

Di seguito si riportano le tabelle indicanti il numero di veicoli registrati nelle varie sezioni di
rilievo e grafici indicanti 'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nei giorni di

Venerdi, Sabato e Domenica.



Sezione 1
[SP 424 —rilievo al km 0+670 — Loc. Marotta]

¥ o Marotta
b X n
.-,',.ff_. — %
N o ff}ﬂ
Marotta - e 'f,.?
Mandollo D/.Gb
%, S El'Garal
”
O*% & Lidl =
% “n | SP424 |
<"ontlirene
oL
I:?{t l
Y% n * 0y
Casello Autostrada Al4
gy, Marotta - Mondolfo
s I"-:}r) (v] m

P



P1 (0 = Pergola, 1 = Marotta) Ven 041172016

fascia totale | direzione | direzione |Velocita | Yelocita
oraria |passag. [1] 1 media VYmax Va5

0.00-1.00 104 60 44 68 23

1.00-2.00 55 20 26 67 62

2.00-3.00 41 22 19 64 20

3.00-4.00 19 12 7 66,63

4.00-5.00 35 25 10 67 06

5.00-6.00 131 93 38 65,33

6.00-7.00 350 233 126 63,30

7.00-8.00 726 403 323 61,23

8.00-9.00 822 477 345 60,33

5.00-10.00 735 369 366 58 82
10.00-11.00 701 358 343 60,04
11.00-12.00 720 370 350 59 63
12.00-13.00 797 351 446 50,88
13.00-14.00 656 376 280 63,02
14.00-15.00 690 372 ¥a 60,50
15.00-16.00 740 351 320 50 96
16.00-17.00 709 366 433 53 89
17.00-18.00 823 396 487 56 63
18.00-159.00 271 398 473 57 56
18.00-20.00 683 356 327 60,43
20.00-21.00 487 214 273 62 49
241.00-22.00 307 140 167 6410
22.00-23.00 235 G4 141 65,03
23.00-0.00 229 139 80 65 42
totali 11.825 6.004 5.821 60,6 132 70

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 1 (SP424 — KmO+670) nella
giornata di Venerdi 04/11/2016.

F1 (0 =Pergola, 1 = Marotta) Sab 05f117/2016
Fascia ¥elocita | Yelocita
oraria totale passag. direzione 0 | direzione 1 media ¥maz ¥i5

0.00-1.00 146 92 a4 G763

1.00-2.00 116 72 44 G769

2.00-3.00 67 40 27 71,22

3.00-4.00 a6 33 23 55 54

4.00-5.00 34 4 13 55,35

5.00-5.00 95 =11 35 G5 92

5.00-7.00 225 137 =) 53,44

7.00-5.00 350 205 173 G2 37

§.00-9.00 555 2583 Xa =

9.00-10.000 G52 321 331 G012
10.00-11.0 749 F55 391 Go42
11.00-12.00 793 416 3T G0 64
12.00-13.0] G54 2589 355 G211
13.00-1 4.0[1 475 239 237 55 76
14.00-15.0] a0 280 2B 53,45
15.00-16 01 512 337 2o £1,95
16.00-1 T.I:Il 729 326 403 59 95
17.00-15.00 705 344 364 a7 a3
15.00-18.0] 513 332 2583 35,95
1 EI.EIEI-EEI.I:Id 75 315 263 59 54
20.00-21.0] 483 224 271 G075
21.00-22.0] 289 142 157 51,55
22.00-23.0] 266 143 123 £1,59
23.00-0.00 325 202 126 59,21
[totali 10,140 5.231 4.909 61,2 17 il

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 1 (SP424 — Km0+670) nella
giornata di Sabato 05/11/2016.
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P1 (0 = Pergola, 1 = Marotta)

Dom 06/11/2016

Fascia totale Yelocita | Yelocita
oraria passaqg. | direzione 0 | direzione 1 [ media ¥mazx ¥i5

0.00-1.00 203 125 b= B0 37

1.00-2.00 181 101 [=ii] 64 25

2.00-3.00 134 73 E1 G532

3.00-4.00 101 45 56 G739

4.00-5.00 a1 kT 44 65 31

5.00-6.00 V8 34 244 43585

5.00-7.00 125 o6 =] 57 32

7.00-3.00 121 b 44 5299

5.00-9.00 218 104 114 G256

9.00-10.00 441 240 20 G023
10.00-11.00 o 255 276 53,06
11.00-12.00 570 278 292 B0 56
12.00-13.00 612 289 323 G317
13.00-14.00 00 134 166 G5 56
14.00-15.00 380 206 174 54 B1
15.00-16.00 48 288 2E0 G079
16.00-17.00 733 351 a2 a8 683
17.00-15.00 fi=ri 344 44351 a6 69
15.00-19.00 B35 328 7] 5833
19.00-20.00 4495 256 242 G093
20.00-21.00 368 179 189 64 01
21.00-22.00 A 167 164 59 62
22.00-23.00 232 135 a7 6157
23.00-0.00 169 92 I 65 03
totali 8.577 4.194 4.383 60,6 112 71

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 1 (SP424 — KmO+670) nella
giornata di Domenica 06/11/2016.

SP 424 - Sez 1 - Marotta- Km 0+670
L = =18
1.000 ——Sabato
a00 s [ ica
200 N /-.__\ OMmenica
700 /
= G00 f =
g o [ / — \_// N
S 400 17 7 \"7 S\
o ]7 ] \ SO
o NI 7 -
.y /N
D T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
U@‘“ oS U@“‘-’ qﬁ@“ qq@“ S S m@“ r{Bﬁ)
o o & & o . p H . ; p :
fasce orarie

Grafico indicante I'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nella sezione di rilievo 1 (SP424 —

KmO0+670) suddivise nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica.
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Sezione 2
[SP 424 — rilievo al km 1+450 — Loc. Marotta]

Py -~ ‘:;6 |l
Maroha - ) 3 (r;', -
Mandolio O,.é'
<, o‘%
{"-"o |
S L Lidl =
%% 25 sPa24)
= ontirene
%,
(9{;‘_ L
C‘@ : ’-"r'_
] 48
Casello Autostrada A14 a
€y, Marotta - Mondolfo
-‘.-r_ll,-l_;:lll:‘:.I m

4.

Metauro Est (Ip) =

12



P2 (0 = Maratta, 1 = Peraola) ¥en 0471172016

fascia totale ¥elocita | Yelocita
oraria passag. direzione 0 direzione 1 media ¥maz Yi5

0.00-1.00 a0 33 57 7394

1.00-2.00 a0 15 32 a2

2.00-3.00 35 149 16 76 &0

3.00-4.00 18 10 g 76349

4.00-5.00 32 21 11 7609

5.00-6.00 14 71 70 F053

£.00-7.00 356 174 182 B9 E7

7.00-5.00 77d 425 345 G725

§.00-9.00 94 455 459 G5 25
9.00-10.00 757 394 393 63 65
10.00-11.00 502 350 422 54 50
11.00-12.00 =] 37T 409 5507
12.00-13.00 539 435 404 G553
13.00-14.00 753 311 442 57 06
14.00-15.00 7a9 346 3 G4 55
15.00-16.00 755 395 393 64 53
16.00-17.00 G365 445 422 5302
17.00-15.00 1.016 537 479 548,50
15.00-19.00 360 445 514 G205
19.00-20.00 716 280 436 55 68
20.00-21.00 475 199 276 G5 06
21.00-22.00 3 160 161 5929
22.00-23.00 237 122 115 G543
23.00-0.00 220 92 125 7213
totali 12.737 6.14%9 6.588 65,1 111 75

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 2 (SP424 — Km 1+450) nella
giornata di Venerdi 04/11/2016.

P2 (0 = Marotta, 1 = Pergols) Sab 0571172016
fascia ¥elocita | Yelocita
oraria totale passag. direzione 0 | direzione 1 media ¥Ymaz iy

0.00-1.00 124 45 79 7396

1.00-2.00 111 a0 &1 75,04

2.00-3.00 E7 25 42 7734

3.00-4.00 55 1 44 7558

4.00-5.00 36 21 15 7B 51

5.00-6.00 95 40 55 7045

6.00-7.00 228 109 119 G685

7.00-5.00 354 230 154 56 04

5.00-9.00 559 330 229 6519

9.00-10.003 705 395 310 Bd.75

10.00-11.0 785 432 353 54 54
11.00-12 .0 S06 3 435 G4 45
12.00-1 3.|:I[1 712 332 3580 BB 92
13.00-1 4.EII1 S06 23 283 59 47
14.00-1 S.Dd 536 245 291 BV 535
15.00-16.01 G456 304 342 66,35
16.00-1 ?.EI' 782 445 337 G4 55
17.00-15.00 752 392 360 E1,29
15.00-1 EI.EI[] 642 272 370 6242
1 EI.EIEI-EEI.EId 582 228 354 63,07
20.00-21 .I:Id 471 205 263 54 31
21 .EIEI-ZZ.I:Id 302 129 173 67185
22.00-23.0( 2758 130 145 B4 75
23.00-0.00) 34 126 185 52899
|tota|i 10.478 5.063 5415 65,4 126 75

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 2 (SP424 — Km 1+450) nella

giornata di Sabato 05/11/2016.
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P2 (0 = Marctta, 1 = Pergola)

Dom 0671172016

fascia totale ¥elocita | ¥elocita
oraria | passag. | direzione 0 | direzione 1 media Ymaz Yi5
0.00-1.00 230 109 121 5146
1.00-2.00 225 95 133 55 05
2.00-3.00 154 av g 55 05
3.00-4.00 127 7B =1 E5 75
4.00-5.00 59 53 36 59 25
5.00-6.00 50 42 35 £S5 B9
5.00-7.00 112 43 53 70,01
7.00-5.00 115 54 24 71,06
5.00-9.00 254 145 109 EE 66
9.00-10.00 449 217 232 6531
10.00-11.0( 294 315 279 ===
11.00-1 E.Dq B26 30 316 g5 22
12.00-1 3.EII1 G365 23 345 GE EE
13.00-1 4.EII1 23 132 159 7214
14.00-1 S.Dlj 3589 206 183 70 E2
15.00-1 E.EIII =59 325 264 55 55
16.00-1 T.Di 702 395 307 54 76
17.00-1 S.EI‘ g09 464 345 £1,70
15.00-1 EI.EI‘ Ei50 310 370 5254
19 .EIEI-EEI.EIIj 540 2B 324 BB 42
20.00-21 .I:Ilj 367 150 M7 E7 16
| .EIEI-22.EII1 295 116 179 67,79
22.00-23.01 210 g4 126 66 &7
23.00-0.00 181 =13 115 7012
|tota|i 8.780 4317 4.463 65,9 143 76

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 2 (SP424 — Km 1+450) nella

giornata di Domenica 06/11/2016.
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Grafico indicante I'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nella sezione di rilievo 2(SP424 — Km

1+450) suddivise nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica.
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Sezione 3
[SP 424 —rilievo al km 2+790 — Loc. Centocroci]
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P3 (0 = Marotta, 1 = Pergola) Ven 04/11/2016

fascia totale Velocit | Velocit
ofafia  |passag. direzione 0 direzione 1| 3 media | 3 Ymaxz Va5
0.00-1.00 82 23 54 67,83
1.00-2.00 45 19 25 65 47
2.00-3.00 32 18 14 65 44
3.00-4.00 17 10 7 65,06
4.00-5.00 258 21 & 61,69
5.00-5.00 125 64 65 3357
6.00-7.00 333 125 209 6,80
7.00-8.00 637 224 433 699
&.00-5.00 742 295 447 2323
5.00-10.00 716 357 359 417
10.00-11.00 748 337 351 55,89
11.00-12.00 703 365 338 o4 92
12.00-13.00 739 445 344 56 95
13.00-14.00 683 289 304 53,56
14.00-15.00 i) 354 351 55,41
15.00-18.00 609 365 334 55,87
16.00-17.00 701 431 350 5499
17.00-18.00 G921 213 408 21,18
18.00-19.00 a57 456 401 52,85
19.00-20.00 609 259 350 57,79
20.00-21.00 411 196 215 8024
21.00-22.00 230 144 136 62 51
22.00-23.00 213 115 o3 63,61
23.00-0.00 182 &2 100 5428
totali 11.388 5.566 5.822 49,6 17 67

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 3 (SP424 — Km 2+790) nella

giornata di Venerdi 04/11/2016.

P3 (0 = Marotta, 1 = Pergola) Sab 05/11/2016
fascia direzione Velocit | Yelocit
oraria totale passag. 1] direzione 1| a media| &4 Ymax V85

0.00-1.00 102 42 &0 5557

1.00-2.00 25 26 &0 59 53

2.00-3.00 55 23 32 66,71

3.00-4.00 45 13 35 59 65

4.00-5.00 33 21 17 55 24

5.00-6.00 o2 39 53 57 48

§.00-7.00 209 101 108 50,22

7.00-8.00 349 197 152 52,14

2.00-5.00 454 272 212 3,01

5.00-10.00 605 338 2687 57,03

10.00-11.0 689 395 204 5619
11.00-12.0 723 366 357 55,64
12.00-13.0 611 325 282 5,91
13.00-14.0 431 199 232 63,11
14.00-15.0 456 231 235 53,71
15.00-16.0 390 272 283 50 47
16.00-17.0 673 407 266 55,05
17.00-18.0 628 352 276 55,26
18.00-19.0 520 258 271 55,05
15.00-20.0 02 223 279 Do, o
20.00-21.0 3r2 178 154 ar 31
21.00-22.0 202 107 95 50,96
22.00-23.0 24 123 101 50,35
23.00-0.00 225 107 122 53,62
|tDtﬂ|i 8.903 4.619 4.264 57 4 109 69

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 3 (SP424 — Km 2+790) nella

giornata di Sabato 05/11/2016.
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P3 (0 = Marotta, 1 = Pergola) Dom 06/11/2016

fascia | totale Velocit | Yelocit
oraria |passag. |direzione 0 |direzione 1| & media | & Ymax V85
0.00-1.00 224 118 106 35,40
1.00-2.00 159 69 50 5879
2.00-3.00 119 45 73 60 58
3.00-4.00 [ 28 45 66 89
4.00-5.00 7é 28 48 64 81
5.00-5.00 55 19 36 60 38
5.00-7.00 56 40 56 59 56
7.00-8.00 103 54 45 58 97
8.00-5.00 228 125 o5 61,23
5.00-10.04 402 205 197 57 88
10.00-11.0 516 281 235 56 84
11.00-12.0 582 304 278 5874
12.00-13.0 544 278 266 50,03
13.00-14.0 236 113 123 63 36
14.00-15.0 341 178 163 63 82
15.00-16.0 501 282 215 58,05
16.00-17.0 631 357 274 535,00
17.00-18.0 705 418 287 53,81
18.00-159.0 558 265 283 55,14
18.00-20.0 453 215 254 60 76
20.00-21.0 367 150 217 67 16
21.00-22.0 285 116 175 67 79
22.00-23.0 210 4 125 66 87
23.00-0.00 181 66 115 7012
|tD-tE||i 7.683 3.845 3.838 59,1 112 [k

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 3 (SP424 — Km 2+790) nella
giornata di Domenica 06/11/2016.
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Grafico indicante I'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nella sezione di rilievo 3(SP424 — Km

2+790) suddivise nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica.
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Sezione 4
[SP 424 —rilievo al km 16+700 — Loc. San Michele]
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fascia totale Velocit | Velocit
oraria |passag. direzione 0 direzione 1| 3 media | 3 Ymax Va5
0.00-1.00 45 16 prat] 0,49
1.00-2.00 35 22 13 60,29
2.00-3.00 17 3 9 63,59
3.00-4.00 11 7 4 62 36
4.00-5.00 22 14 & 59,23
5.00-5.00 78 45 32 61,58
6.00-7.00 215 139 78 55 41
7.00-8.00 354 232 162 39,16
&.00-5.00 513 273 240 20,59
5.00-10.00 453 2865 228 43,25
10.00-11.00 516 256 260 4793
11.00-12.00 515 237 278 435,02
12.00-13.00 441 205 236 51,52
13.00-14.00 430 233 197 53,00
14.00-15.00 427 27 210 4522
15.00-16.00 471 238 233 45,03
16.00-17.00 S92 274 251 44 44
17.00-18.00 562 254 308 44 40
18.00-19.00 S04 245 259 44 85
19.00-20.00 418 167 251 4517
20.00-21.00 224 105 119 1,63
21.00-22.00 163 78 35 51,63
22.00-23.00 125 7 52 5544
23.00-0.00 123 51 72 0,54
totali 7.271 3.659 3.612 491 105 64

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 4 (SP424 — Km 16+700) nella

giornata di Venerdi 04/11/2016.

fascia | totale | direzione Velocit | Yelocit
oraria |passagqg 0 direzione 1| 3 media | 3 Ymax V85
0.00-1.00 102 42 &0 55,72
1.00-2.00 54 30 34 59 64
2.00-3.00 28 12 16 50,14
3.00-4.00 12 2 10 53,56
4.00-5.00 18 8 10 58,54
5.00-5.00 74 33 41 48,30
6.00-7.00 132 71 81 55,01
7.00-8.00 225 116 109 53,82
8.00-5.00 322 162 160 51,76
§.00-10.00 430 239 181 50,27
10.00-11.0 499 275 223 47 84
11.00-12.0 512 245 266 45,39
12.00-13.0 412 200 212 5252
13.00-14.0 290 137 153 5413
14.00-15.0 345 168 181 54 76
15.00-16.0 408 201 207 45 36
16.00-17.0 574 329 245 48 99
17.00-18.0 528 269 259 45,89
18.00-19.0 445 199 245 48,08
19.00-20.0 358 148 210 51,10
20.00-21.0 247 116 131 55,00
2.00-22.0 209 120 20 56, 75
22.00-23.0 145 2] 76 55,23
23.00-0.04 145 69 a0 54 99
|tDta|i 6.538 3.268 3.27T0 50,9 101 65

giornata di Sabato 05//11/2016.
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Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 4 (SP424 — Km 16+700) nella



fascia | totale Velocit | Velocit
oraria |passag. [direzione 0 [direzione 1| 3 media | 3 Ymax V85
0.00-1.00 133 72 61 57T
1.00-2.00 106 43 63 55,53
2.00-3.00 a0 40 40 53,31
3.00-4.00 96 33 63 55,27
4.00-5.00 53 14 39 58,32
5.00-6.00 50 10 45 56,81
§.00-7.00 03 35 53 50,75
7.00-8.00 99 45 o4 54 85
&.00-5.00 174 &4 S0 50,83
5.00-10.00 343 192 156 48 13
10.00-11.0 347 172 175 5044
11.00-12.0 427 221 201 4517
12.00-13.0 416 218 200 50,25
13.00-14.0 206 93 113 55,04
14.00-15.0 320 167 153 5369
15.00-18.0 457 206 171 50,81
16.00-17.0 613 373 235 o063
17.00-18.0 503 347 251 43 28
18.00-19.0 452 199 253 45 08
19.00-20.0 381 131 250 52 49
20.00-21.0 216 104 112 53,92
21.00-22.0 160 63 o7 53,86
2.00-23.0 133 53 75 55,02
23.00-0.00 91 29 62 56,75
|tDtﬂ|i 6.063 3.042 3.021 51,4 110 62

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 4 (SP424 — Km 16+700) nella

giornata di Domenica 06//11/2016.
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Grafico indicante I'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nella sezione di rilievo 4(SP424 — Km

16+700) suddivise nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica.
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Sezione 5
[SP 424 —rilievo al km 16+700 — Loc. San Lorenzo in
Campo]
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fascia

[ — e — p— —— ——y ————

totale Velocit | Velocit

oraria  |passag. direzione 0 direzione 1|3 media [ & Ymax V85

0.00-1.00 37 & 3 80,73
- 1.00-2.00 15 9 & 5520
i 2.00-3.00 13 7 & 7000
3.00-4.00 8 3 5 &0 88
4.00-5.00 14 4 10 82 .21
i| 5.00-5.00 Fi:] 40 38 2224
I| §.00-7.00 235 100 135 T4 75
7.00-8.00 475 180 295 7437
8.00-5.00 430 205 275 69 51
‘| 5.00-10.00 421 204 217 69 64
i[10.00-11.00 456 220 235 65 52
(11.00-12.00 479 252 227 8822
([12.00-13.00 542 36T 175 6504
i[13.00-14.00 470 213 257 7052
[14.00-15.00 413 207 206 69 50
i[15.00-16.00 414 206 208 68,74
116.00-17.00 477 245 228 66 55
17.00-18.00 532 27T 255 62 69
18.00-15.00 508 303 205 5223
159.00-20.00 350 216 174 g5 22
([20.00-21.00 218 125 ) 71,596
[21.00-22.00 133 77 56 76 57
([£2.00-23.00 113 58 a7 7o,83
i| 23.00-0.00 80 35 55 7278

“totali 7.017 3.567 3.450 68,9 163 81

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 5 (SP424 — Km 27+100) nella
giornata di Venerdi 04/11/2016

fascia | totale | direzione Velocit | Yelocit
oraria | passag 1] direzione 1| 3 media | 3 Ymax V85

0.00-1.00 53 Py 32 79 60

1.00-2.00 ] 5 24 T

2.00-3.00 22 7 15 76 77
3.00-4.00 17 5 12 7735
4.00-5.00 13 [ 7 7323
5.00-6.00 53 ey 32 7217
§.00-7.00 159 55 104 71,08
7.00-8.00 262 88 164 71,73
2.00-5.00 343 1581 192 63 55
5.00-10.00 480 210 270 68 04
10.00-11.0 515 257 258 63,81
11.00-12.0 485 290 185 63 50
12.00-13.0 403 288 137 70,06
13.00-14.0 303 165 138 7305
14.00-15.0 345 166 179 7250
|15.00-16.0 36859 192 177 62 04
16.00-17.0 482 2459 233 63 75
|7.00-18.0 473 2683 210 66 58
18.00-159.0 364 200 164 70,73
15.00-20.0 313 172 141 7263
H.00-21.0 219 108 113 72 47
HM.00-22.0 132 Ta 54 76 86
2.00-23.0 140 T2 63 7448
23.00-0.00 116 G4 52 76,28
|tDta|i 6.090 3.119 2.971 70,4 136 83

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 5 (SP424 — Km 27+100) nella

giornata di Sabato 05/11/2016
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fascia | totale Yelocit | Yelocit
ofaria |passaqg. [direzione 0 [direzione 1| 3 media | 5 Ymax V85
0.00-1.00 a7 35 51 75,45
1.00-2.00 ) 33 =0 21,91
2.00-3.00 74 P 52 7913
3.00-4.00 52 14 33 37 o3
4.00-5.00 25 5] 20 85,85
5.00-5.00 45 12 33 &4 80
6.00-7.00 06 20 76 7733
7.00-8.00 73 19 54 81,73
8.00-5.00 188 69 115 71,93
5.00-10.00 274 115 150 7243
10.00-11.0 328 158 170 71,54
11.00-12.0 373 205 173 7117
12.00-13.0 350 172 178 75,01
13.00-14.0 208 100 108 73,82
14.00-15.0 253 125 128 73,03
15.00-16.0 418 223 195 70,19
16.00-17.0 4458 274 172 71,22
17.00-18.0 414 270 144 55,44
18.00-19.0 315 160 155 71,31
19.00-20.0 206 118 178 73,54
20.00-21.0 188 95 93 75,02
21.00-22.0 149 69 &0 ireo
22.00-23.0 132 69 63 73,06
23.00-0.00 70 33 7 79,79
|tDtﬂ|i 4.948 2.422 2.526 73,4 152 87

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 5 (SP424 — Km 27+100) nella

giornata di Domenica 06/11/2016
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Grafico indicante I'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nella sezione di rilievo 5(SP424 — Km

27+100)suddivise nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica.
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Sezione 6

[SP12—rilievo al km 1+200 — Loc. Pergola]

Ponte della = e della Citta Di Pergola

Simonetta

le Martiri o

Y

Poste Naliane = AN E

H BY=D apep
eqLuUaT 3je
uouUBADE

giny

BZUBIquists I

Grifoleto * -
=

Supermercato _

Conad Pergola ~ <
2 =7

1 ;) g Iz
5 = g & 5
] . 5 L

_-L 3 F—g - a ‘-
I-':. -_.‘

= 3

L -2
I S

= o

)

Bellaluc

24



fascia totale Velocit | Velocit
oraria |passag. direzione 0 direzione 1| 3 media | 3 Ymax Va5

0.00-1.00 25 17 & 70,04

1.00-2.00 11 5 & 62 64

2.00-3.00 12 4 3 64 50

3.00-4.00 3 2 3 57,40

4.00-5.00 11 3] 3 5,00

5.00-5.00 32 45 33 64 76

6.00-7.00 262 172 50 58,60

7.00-8.00 435 255 180 565,594

&.00-5.00 503 259 244 017
5.00-10.00 615 340 275 4593
10.00-11.00 574 279 205 43,04
11.00-12.00 609 255 310 43,91
12.00-13.00 391 203 338 48,82
13.00-14.00 457 260 177 53,88
14.00-15.00 413 206 207 53,48
15.00-16.00 435 270 215 4503
16.00-17.00 6365 313 323 43,67
17.00-18.00 732 353 354 40,05
18.00-19.00 616 273 343 44 20
19.00-20.00 343 158 185 50,70
20.00-21.00 168 73 95 0,06
21.00-22.00 54 48 45 60,62
22.00-23.00 54 45 43 50,33
23.00-0.00 61 35 25 60,66
totali 7.648 3.971 3877 48,6 110 61

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 6 (SP12 — Km 1+200) nella giornata

di Venerdi 04/11/2016

- ————— e e ——— f e mmem — ey _—— ——y ——y — = — =

fascia | totale | direzione Yelocit | Yelocit

oraria |passag 0 direzione 1| 3 media | 3 Ymax V85
0.00-1.00 61 42 15 60,74
1.00-2.00 23 18 5 63,04
2.00-3.00 19 11 & 65,89
3.00-4.00 14 ) 5 60 79
4.00-5.00 17 3 9 54 59
5.00-5.00 i) I 22 6193
6.00-7.00 122 63 59 55 5
7.00-8.00 216 112 104 55,75
&.00-5.00 379 213 166 30 61
5.00-10.00 625 347 278 41,79
10.00-11.0 752 367 335 41,32
11.00-12.0 607 37a 319 41,74
12.00-13.0 550 268 322 44 52
13.00-14.0 300 145 155 5328
14.00-15.0 33 150 163 52 69
15.00-16.0 431 217 214 47 42
16.00-17.0 570 302 263 4237
17.00-18.0 584 203 201 40,35
18.00-15.0 13 237 278 40,43
159.00-20.0 N 141 1590 49 55
20.00-21.0 166 78 83 60 54
21.00-22.0 101 39 52 95,32
22.00-23.0 78 37 41 6123
23.00-0.00 71 35 36 50 27
|tDtﬂ|i 7.026 3.541 3.485 46,2 120 59

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 6 (SP12 — Km 1+200) nella giornata

di Sabato 05/11/2016
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fascia | totale Velocit | Velocit
oraria |passag. | direzione 0 | direzione 1| 3 media | 3 Ymax Va5
0.00-1.00 7T 33 42 37,73
1.00-2.00 45 29 16 61,78
2.00-3.00 35 2 9 63,64
3.00-4.00 25 16 9 65,52
4.00-5.00 14 7 7 67,14
5.00-6.00 26 17 9 6562
6.00-7.00 55 34 21 64 25
7.00-8.00 65 42 23 30,74
&.00-5.00 177 g7 &0 39,36
5.00-10.00 324 179 145 50,77
10.00-11.0 444 23 pry | 45,54
11.00-12.0 397 184 213 435,30
12.00-13.0 254 118 145 5413
13.00-14.0 140 &0 a0 60,19
14.00-15.0 179 1 03 57,84
15.00-18.0 307 166 141 o4 24
16.00-17.0 328 182 166 45,32
17.00-18.0 302 126 176 45 41
18.00-159.0 209 54 115 51,34
15.00-20.0 206 103 103 o7 o8
20.00-21.0 125 63 ) 60,99
21.00-22.0 o1 41 50 50,95
22.00-23.0 &3 39 44 50,46
23.00-0.00 43 23 20 0,91
|tDtﬂ|i 3.963 1.970 1.993 53,6 134 67

Tabella indicante il numero di veicoli registrati nella sezione di rilievo 6 (SP12 — Km 1+200) nella giornata

di Domenica 06/11/2016
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Grafico indicante I'andamento giornaliero dei flussi di traffico rilevati nella sezione di rilievo 6(SP12 — Km

1+200)suddivise nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica.
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Nella tabella seguente vengono riassunti i flussi totali giornalieri registrati nelle sei sezioni di

rilievo collocate nei pressi delle “aree centrali”,nelle tre giornate prestabilite.

Venerdi Sabato Domenica
Sezione 1 SP 424 - km 04670 11825 10140 BETT
Sezione 2 SP 424 - km 1+450 12737 10478 8780
Sezione 3 SP 424 - km 24790 11388 8903 7683
Sezione 4 SP 424 - km 164700 7271 6538 6063
Sezione 5 SP 424 - km 27+100 7017 6090 4943
Sezione 6 SP 12 - km 1+200 7848 7026 3963

Gia da questa tabella emerge il fatto che i flussi di traffico che insistono su tale collegamento
viario sono significativi, soprattutto nel tratto iniziale della SP 424 in prossimita del casello
autostradale. Tali valori tendono gradualmente a diminuire lungo lo sviluppo della strada man
mano che ci avviciniamo al centro abitato di Pergola. Il giorno piu carico dal punto di vista del
traffico stradale & certamente il Venerdi, in quanto giorno lavorativo, caratterizzato dal tipico
andamento simmetrico con picchi di traffico alla mattina (dalle 7:00 alle 10:00) e alla sera
(dalle 17:00 alle 20:00) tipici del pendolarismo lavorativo. Su tutto il collegamento si

registrano dei flussi di traffico praticamente sempre equamente distribuiti nelle due direzioni.
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Metodologia di _calcolo

Lo studio della circolazione stradale & stata effettuata seguendo le indicazioni, la metodologia e
le procedure proposte da “HighwayCapacity Manual” (HCM).
Il livello di servizio, indicato comunemente con la sigla LOS (Level of Service), fornisce
un’indicazione sulla qualita della circolazione dei veicoli sul tronco di una carreggiata stradale.
Nel caso di strade extraurbane a due corsie gli utenti hanno a disposizione un’unica corsia per
senso di marcia. Evidentemente il problema principale che si pone nello studio di questa
tipologia di strada e quello relativo all'interferenza tra i veicoli che percorrono il tracciato in una
direzione e quelli che provengono dalla direzione opposta. Il sorpasso, infatti, pud avvenire
solamente se nell’altro senso di marcia esiste un distanziamento temporale fra i veicoli
sufficiente. Man mano che il flusso aumenta la possibilita di sorpasso diminuisce, con
conseguente incolonnamento dei veicoli ed abbassamento del livello di servizio dovuto ad
abbattimenti, anche consistenti, delle velocita di marcia. Viste tutte le motivazioni esposte
finora, € intuitivo che il livello di servizio di una strada extraurbana a due corsie dipenda da
una variabile fondamentale: la percentuale di sorpasso impedito sullo sviluppo del tracciato in
esame. Un altro fattore che influenza il calcolo del livello di servizio nel caso in esame, a
differenza delle autostrade, € la presenza di intersezioni a raso sul tracciato che comporta
situazioni di deflusso ulteriormente condizionato. Di questo ed altri fattori si tiene in
considerazione tramite dei coefficienti inclusi nel modello di calcolo.
Nel manuale HCM 200 il livello di servizio di una strada extraurbana viene valutato attraverso
un grafico in cui compaiono due parametri in ascissa e in ordinata, che sono rispettivamente

e V;: velocita media di viaggio

e PTC: percentuale di tempo speso in coda

EXHIBIT 20-3. LOS CRITERIA (GRAPHICAL) FOR TWO-LANE HIGHWAYS IN CLASS |
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Per cui, noti i relativi valori si individua il LOS attraverso il grafico in questione.

L'HCM ha fissato 6 classi si LOS:

A: la strada viene attraversata da un volume di traffico basso e gli utenti non subiscono
interferenze alla propria marcia ed hanno elevate possibilita di scelta delle velocita
desiderate (libere); il comfort & notevole. E’ la migliore qualita di servizio.

B: la piu alta densita rispetto quella del livello A comincia ad essere avvertita dai
conducenti che subiscono lievi condizionamenti alle liberta di manovra ed al
mantenimento delle velocita desiderate; il comfort & discreto.

C: le liberta di marcia dei singoli veicoli sono significativamente influenzate dalle mutue
interferenze che limitano la scelta delle velocita e le manovre all'interno della corrente;
il comfort € modesto.

D: e caratterizzato da alte densita ma ancora da stabilita di deflusso, velocita e liberta
di manovra sono fortemente condizionate e modesti incrementi di domanda possono
creare problemi di regolarita di marcia; il comfort & basso.

E: rappresenta condizioni di deflusso che comprendono, come limite inferiore, la
capacita; le velocita medie dei singoli veicoli sono modeste (circa meta di quelle del
livello A) e pressoché uniformi; non c’é praticamente possibilitd di manovra entro la
corrente; il moto € instabile perché piccoli incrementi di domanda o modesti disturbi
(rallentamenti, ad esempio) non possono piu essere facilmente riassorbiti da
decrementi di velocita e si innesca cosi la congestione; il comfort & bassissimo.

F: il flusso é forzato, tale condizione si verificaallorché la domanda di traffico supera la
capacita di smaltimento della sezione stradale utile per cui si hanno code di lunghezza
crescente, bassissime velocita di deflusso, frequenti arresti del moto, in un processo
ciclico di stop-and-go caratteristico della marcia in colonna in condizioni di instabilita;

non esiste comfort.

La prima grandezza da determinare € la velocita a flusso libero, indicata con la sigla VFL; essa

puod essere calcolata facendo ricorso ad un valore particolare di velocita a flusso libero, ovvero

quella che puo essere raggiunta in condizioni ideali di geometria e di terreno (BVFL). Per una

strada extraurbana, ad esempio, le condizioni ideali sono le seguenti:

Larghezza corsia = 3m;
Larghezza banchina = 1.5m;
Terreno pianeggiante;

Assenza di accessi laterali.

VFL= BVEL— f. - £\

| termini indicati con f sono dei coefficienti tabellati che decrementano il valore ottimale della

velocita di progetto e che tengono conto di quanto le condizioni reali siano distanti da quelle

ideali.
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- Jfiz: tiene conto della larghezza della strada

- fa: tiene conto del numero di accessi per chilometro.

Il secondo valore da determinare € quello della portata che pud essere calcolata secondo la
seguente relazione:
VHE
U= FEP. f-FHV

Dove:
- VHP: volume orario di progetto;
- FHP: fattore dell’ora di punta;
- fg4: tiene conto della pendenza della strada;
- FHV: tiene conto della presenza di veicoli pesanti e/o turistici e pu0 essere valutato

secondo la seguente relazione:
1

FRV = 1+ pe B = 1)+ 2. 2 (5. — 1}

In cui p; e p, rappresentano rispettivamente le percentuali di veicoli pesanti e turistici mentre
E:eE, sono valori tabellati nel manuale in funzione del tipo di terreno (pianeggiante o ondulato).
Occorre pero specificare che le tabelle del manuale HCM riportano due valori distinti del
parametro fyin relazione alle due grandezze da determinare (Vs e PTC). Pertanto bisogna
procedere parallelamente al calcolo delle due portate, una da utilizzare per determinare la
velocita media di viaggio, e una per il calcolo delle percentuale di tempo speso in coda. Allo
stesso modo bisogna calcolare due valori di FHV poiché cambiano i parametri E:eE;.

Noti i due valori diportatata cosi determinati € possibile calcoloare separatamente i parametri
con cui entrare nel diagramma per la valutazione del LOS. Le relazioni analitiche da utilizzare

sono le seguenti:

e = VFL=00125% @ = i
- f-"-,u : tiene conto della percentuale di sorpasso impedito sul tracciato.

PTC = BPTC + frp
d

- = . tiene conto della distribuzione del traffico sulle due corsie

- BRTC percentuale di tempo speso in coda di base
BFTC = 100 #{] — g—Se00a7s-2"

Dove Q é evidentemente la portata calcolata con i parametri relativi a BTCP.
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Di seguito si riportano i risultati ottenuti su ogni “area centrale” in esame, indicanti lo stato
attuale della circolazione sulle suddette tratte. La metodologia di calcolo descritta € stata
applicata ai flussi di traffico registrati in tutte e tre le giornate di rilievo. Chiaramente, essendo
il Venerdi il giorno caratterizzato dai flussi di traffico maggiori, tale giorno risultera anche il piu

critico e gravoso dal punto di vista viabilistico e della circolazione.
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Sezione 1

[SP 424 —rilievo al km 0+670 — Loc. Marotta]

VENERDI

Area centrale 1 —= Marotta - rotatoria via Sterpettine
Stato attuale

vel flusso libere in condiz ideali BRVL 70 [kmih]
larghezza corsia LC 3,45 [m]
larghezza banchina Lb 2 [rmi]
n* accessi per km MA & [acc/km]
lunghezza L 1 [krm]
tipologia di terreno LEVEL
DATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 11825 [veic/giorno]
volume orario di progetto WHP S38 4521 [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,1
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 55045
Fa 3,0 corr.per n® diintersezioni al km
Fus 07 corr.per sezione non ideals
WFL 643 FFS
Ever 12
Erur 1,0
faur 1,0 corr.per pendenza
FHW 1,0
Qe 1126,2 Vp peril calcelo di ATS
Etrre 1.1
ErFrc 1,0
fapre 1,0 corr.per pendenza
FHV p1o 1,0 corr.per veicoli pesanti
[N 11151 Wp per il calcelo di PTSF
Tre 46 corr.zene con divieto di sorpasso
|lvs 455 |
frerd 145  corr.per ripartizione flugsi+ne passing zone
e 04
BPTC 62 5
|pTC 770 |
|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 1 (Marotta — rotatoria via Sterpettine) nello stato

attuale nella giornata di Venerdi.
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SABATO

Area centrale 1 —» Marotta - rotatoria via Sterpettine
Stato attuale

vel flugzo libero in condiz ideali BFWL 70 [kmvh]
larghezza corsia LC 3,45 [m]
larghezza banchina Lb 2 [m]
n® accessi per km MNA & [acc/km]
lunghezza L 1 [kmn]
tipologia di terreno LEWVEL
DATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 10140  [veic/giorno]
volume orario di progetto WHP 204 7815%  [veic/h]
% weicoli pesanti PT 0,05
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciate con sorpasso impedito 100 [%&]
distribuzione flussi di traffico 5248
Fa 3 corr.per n® diintersezioni al km
Fis 0,7 Colr.per 2ezione non ideale
WFL 643 |FFS
Erur 12
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 0,59500595
2w 956 2455 Vp peril calcolo di ATS
Errmc 1,1
ErFrc 1
farre 1 corr.per pendenza

FHV pre  0,8585025 corr.per veicoli pesanti
Q,pre 951 5126 Vp per il calcolo di PTSF

Tre 495 corr.zene con divieto di sorpasso

lvs 47 44692 |

fruptd 15,4 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0433278

BPTC 56 67237

|eTC 72,07237 |

|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 1 (Marotta — rotatoria via Sterpettine) nello stato

attuale nella giornata di Sabato
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DOMENICA

Area centrale 1 —= Marotta - rotatoria via Sterpettine
Stato attuale

vel flugso libero in condiz ideali BFWL 70 [kmvh]
larghezza corzia LC 345 [m]
larghezza banchina L 2 [m]
n® accessi per km MA & [accikm]
lunghezza L 1 [krm]
tipologia di terreno LEWEL
OATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 8577  [veic/giorno]
vilume crario di progetto VHP 62807143  [wveiz/h]
% weicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore cra di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%]
distribuzione flussi di traffico 45051
Fa 5 corr.per n° di intersezioni al km
FLzs o7 COIT.per sezione non ideale
WFL 643 FFS
Erur 12
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW ue 0,594035
Q,u 205 6454 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErFrc 1
farre 1 corr.per pendenza

FHWY pre 0857005 corr.per veicoli pesanti
1, Fre 803 2429 Vp per il calcolo di FTSF

frp 55 corr.zone con divieto di sorpasso
lve 4872043 |ATS
Trptd 18 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
.. 0 459359
BPTC 5064102
[pTC 68,64102 | PTSF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 1 (Marotta — rotatoria via Sterpettine) nello stato

attuale nella giornata di Domenica
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Sezione 2

[SP 424 —rilievo al km 1+450 — Loc. Marotta]

VENERDI

Area centrale 2 —= rotatoria via Sterpettine - incrocio SP 124
Stato attuale

vel fluszo libero in condiz ideali BRWVL 75 [km'h]
larghezza corsia LC 295 [m]
larghezza banchina Lb 0,95 [m]
n°® accessi per km MNA 1 [acc/km]
lunghezza L 1
tipelogia diterrenc ROLLING
DATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 12737  veic/giorno]
violume orario di progetto WHP 1010873 [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,11
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%a]
distribuzione flussi di traffico 5347
Fa 05 corr.per n® diintersezioni al km
FLz TT COIT.per sezZione non ideale
WFL 668 |FFS
Etur 19
Erur 1
fa.ur 53 | corr.per pendenza
FHW u 0,909918
Qe 1405376 Vp peril calcolo di ATS
Errre 15
Errrc 1
faFte 0,54 corr.per pendenza

FHY prc  0,947387 corr.per veicol pesanti
0 rre 1334 757 Wp per il calcolo di PTSF

Tre 42 corr.zone con divieto di sorpasso

lve 45,0328 |aTs

frptd 12,5 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et . 0,309359

BPTC 50, 06406

|pTC £1,66406 | FTSF

lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 2 (rotatoria via Sterpettine- incrocio SP 124) nello

stato attuale nella giornata di Venerdi.
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SABATO

Area centrale 2 —= rotatoria via Sterpetting - incrocio SP 124
Stato attuale

vel flus=o likero in condiz ideali
larghezza corsia
larghezza banchina
n® accessi per km
lunghezza
tipologia diterrenc
DATI traffico giornaliero medio
volume orario di progetto
% weicoli pesanti
Seweicoli turistici
fattore ora di punta
% tracciato con =orpasso impedito
distribuzione flus=i di traffico

Fa 0,5 corr.per n® diintersezioni al km
Fis 77 Colrr.per sezione non ideale
WFL 668 FFS

Etw 1.9

Erur 1

iz 093 corr.per pendenza

FHY ur 0,956933

Qe 1059 315 WVp per il calcolo di ATS
Etrre 15

ErF1c 1

faFre 0,94  corr.per pendenza

FHW rrc 057581 corr.per veicoli pesanti

[N 1065 205 Wp per il calcolo di PTSF

Trp 49 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 48,15856 |ATS
Frped 154 | corr.per ripartizione flussi+no passing zone
gt 0,391519
BPTC 60,84811
|pTC 76,24811 | PTSF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 2 (rotatoria via Sterpettine- incrocio SP 124) nello

stato attuale nella giornata di Sabato.
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TGM (24h)
VHP 8315873 [veic/h]

BFVL 75 [km/h]
LC 255 [m]
Lb 095 [m]
MNA 1 [acc/km]

L 1

ROLLIMNG

10478 weic/giorno]

PT 0,05
PR 0
FHP 0,85
100 [%]
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DOMENICA

Area cenfrale 2 —= rotatoria via Sterpettine - incrocio SP 124
Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFRVL 75 [km'h]
larghezza corsia LC 255 [m]
larghezza banchina Lb 0,95 [m]
n® accessiper km MNA 1 [accikm]
lunghezza L 1
tipologia diterreno ROLLING
0ATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 780 wveic/giorno]
volume orario di progetto VHP 855 8254 [veic/h]
% veicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciate con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flus=idi traffico 50450
Fa 0,5 corr.per n® diintersezioni al km
FuLs T7 COrr.per sezione non ideale
WFL 668 FFS
Etor 19
Erur 1
iz 083 corr.per pendenza
FHW wr 0,597371
Qe 9053 Vp peril calcolo di ATS
Etrre 15
ErFTe 1
farre 084  corr.per pendenza

FHW rre 0985222 corr.per veicoli pesanti
Q,Fre 885 2037 Vp per il calcolo di PTSF

frp 55 corr.zene con diviete di sorpasso
lvs 4993375 | ATS
frped 18 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
= 0 455281
BPTC o4, 07195
leTC 72,07195 | PTSF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 2 (rotatoria via Sterpettine- incrocio SP 124) nello

stato attuale nella giornata di Domenica.
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Sezione 3

[SP 424 —rilievo al km 2+790 — Loc. Centocroci]

VENERDI

Area centrale 3 —= Incrocio 5P 124 - Centocroci
Stato attuale

vel fluszo libero in condiz ideali BFWL 70 [krrvh]
larghezza corsia LC 3,53 [m]
larghezza banchina Lb 1,2 [m]
n* accessi per km MA 4 [acc/km]
lunghezza L 15
tipologia di terreno LEWEL
DATI traffico giernaliero medio TGW (24h) 11388 [veic/giorno]
volume orario di progetto WHP 503 8085  [veic/h]
% weicol pezanti PT 0,08
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%&]
distribuzione fluszi di traffico 4551
Fa 25 corr.per n° di intersezioni al km
Fis 28 colr.per sezione non ideale
WFL 647 | FFS
Eru 1,2
Eru 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW ur 0,984252
G 1080 318 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1.1
ErFrc 1
faFre 1 corr.per pendenza

FHV pre 0852083 corr.per veicoli pesanti
&, F1e 1071 812 Vp per il calcolo di PTSF

Trp 45 corr.zone con divieto di sorpasso
|vs 46,69602 | ATS

frptd 14 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0,3853

BPTC 61,02004

|pTC 75,02004 | PTSF

|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 3 (incrocio SP 124 - Centocroci) nello stato attuale

nella giornata di Venerdi.
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SABATO

Area centrale 3 —= Incrocie SP 124 - Centocroci
Stato attuale

vel flugzo libero in condiz ideali BFRVL 70 [kmv'h]
larghezza corsia LC 353 [m]
larghezza banchina Lb 1,2 [m]
n° accessi per km MA, 4 [acc/km]
lunghezza L 1,5
tipologia diterreno LEWVEL
DATI traffico giornaliero medin TGM (24h) 8903  [veic/giorno]
volume orario di progetto VHP 706 5873  [weic/h]
% weicol pesanti PT 0,04
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 52148
Fa 25 corr.per n® diintersezioni al km
FLz 28 COIT.per sezione non ideale
VFL 647 FFS
Etur 1,2
Erur 1
faue 1 corr.per pendenza
FHW e 0,992063
Qe 237 9204 Vp peril calcolo di ATS
Errrc 1,1
Errrc 1
farre 1 corr.per pendenza

FHY pre  0,995018 corr.per veicol pesanti
Q,p1e 834 6043 Vp per il calcolo di FTSF

Trp 55 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 4372588 |ATS
Trped 18 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
gt 0, 430169
BPTC 51,9331
|eTC 69,9331 |FTSF
|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 3 (incrocio SP 124 - Centocroci) nello stato attuale

nella giornata di Sabato.
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DOMENICA

Area centrale 3 —= Incrocio 3P 124 - Centocroci
Stato attuale

vel fluszo libero in condiz ideali BFWL 7o [krm/h]
larghezza corsia LC 353 [m]
larghezza banchina Lb 1,2 [m]
n°® accessi per km M 4 [acc/km]
lunghezza L 15
tipelogia diterrenc LEWVEL
DATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 7683  [veic/giorno]
violume orario di progetto WHP 6097619  [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,02
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 50450
Fa 25 corr.per n® diintersezioni al km
FLz 28 COIT.per sezZione non ideale
WFL 647 |FFS
Etur 1,2
Erur 1
fa.ur 1 corr.per pendenza
FHW u 0996016
Qe 7202354 Vp peril calcolo di ATS
Errre 1.1
Errrc 1
faFte 1 corr.per pendenza

FHY pre  0,953004 corr.per veicol pesanti
0 rre 718 8017 Wp per il calcolo di PTSF

fre 5.2 corr.zone con divieto di sorpasso
lv= 4949704 |ATS
Trped 205  corr.per riparizicne flussi+no passing zone
g 053162
BPTC 45,83302
|pTC 67,33802 | PTSF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 3 (incrocio SP 124 - Centocroci) nello stato attuale

nella giornata di Domenica
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Sezione 4
[SP 424 —rilievo al km 16+700 — Loc. San Michele]

VENERDI

Area centrale 4 —= Centocroci - S.Michele
Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFWL 70 [km/h]
larghezza corzia LC 3 [rn]
larghezza banchina Lk 0.6 [m]
n° accessi per km MA 4 [acc/km]
lunghezza L 14
tipelogia diterreno LEWVEL
DATI trafico giornaliero medio TGH (24h) 7271 veic/giorno]
volume orarie di progetto VHP 577 0635 [weic/h]
% weicoli pesanti PT 0,11
Seveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%a]
distribuzione flussi di traffico 51745
Fa 25 corr.per n® diintersezioni al km
Fis 59 COIT.per sezione non ideale
WFL 616 |FF5
Etur 1,2
Erur 1
iz 1 corr.per pendenza
FHY 0578474
Qe 693,834 Vp per il calcolo di ATS
Evrrc 1,1
ErFrc 1
farro 1 corr.per pendenza
FHY F1c 0,98912 corr.per veicol pesanti
QFro 685 3661 WVp per il calcolo di PTSF
Trp 6,2 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 46,72708 |ATS
friptd 20,5 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
gt 0,546595
BPFTC 45 30051
|pTC 65,80061 | PTSF
|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 4 (Centocroci — S.Michele) nello stato attuale nella

giornata di Venerdi
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SABATO

Area centrale 4 — Centocroci - 5.Michele
Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFVL 70 [km'h]
larghezza corsia LC 3 [m]
larghezza banchina Lk 06 [rm]
n° accessi per km MA 4 [accskm]
lunghezza L 14
tipologia diterreno LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 86538 wveic/giorno]
volume orario di progetto VHP 5188389 [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flus=i di traffico 5050
Fa 25 corr.per n® di intersezioni al km
FLs 59 COrT.per sezione non ideals
WFL 616 FFs
Eru 1,2
Er.u 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW ur 0,5940356
(AN 614 1203 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1.1
ErFrc 1
farre 1 corr.per pendenza

FHY rre 0997009 corr.per veicoli pesanti
Q,p1o 6122839 Vp per il calcolo di PTSF

Trp 6,2 corr.zene con divieto di sorpasso
|vs 47,7235 |ATS

Frptd 205 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0583797

BPTC 41,6203

|eTC 62,1203 |PT3F

lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 4 (Centocroci — S.Michele) nello stato attuale nella

giornata di Sabato
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DOMENICA

Area centrale 4 —>= Centocroci - 5. Michele
Siato attuale

vel fluszo libero in condiz ideali BRVL 65 [km'h]
larghezza corsia LC 3 [m]
larghezza banchina Lb 056 [m]
n°® accessi per km MA 4 [acc/km]
lunghezza L 14
tipelogia diterrenc LEWEL
DATI trafico giornaliero medio TGW (24h) 6053 veic/giorno]
violume orario di progetto WHP 4811805 [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,01
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 50450
Fa 25 corr.per n® diintersezioni al km
Fis 59 COIT.per sezZione non ideale
WFL 566 FFS
Erur 1,2
Eru 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW ur 0, 598004
Qo 567 2387 Wp per il calcolo di ATS
Errrc 1.1
ErFrc 1
faFre 1 corr.per pendenza

FHW prc  0,599001 corr.per veicol pesanti
0 pre 586 6725 Vp per il calcolo di PTSF

Tre 6,2 corr.zene con divieto di sorpasso
lvs 4330052 |ATS
frptd 205 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
gt 0,607681
BPTC 39,2319
|eTC 59,7319 |FTSF
|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 4 (Centocroci — S.Michele) nello stato attuale nella

giornata di Domenica
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Sezione 5
[SP 424 —rilievo al km 16+700 — Loc. San Lorenzo in
Campo]

VENERDI

Area centrale 5 —= San Michele - Pergola
Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFVL a0 [km'h]
larghezza corsia LC 28 [rmi]
larghezza banchina Lb 1 [m]
n° accessi per km MA 4 [acci/km]
lunghezza L 18 [km]
tipologia di terreno LEWEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 7017 [veic/giorno]
volume erario di progetto VHP 5565048 [veic/h]
%% veicoli pesanti PT 0,08
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%]
distribuzione flus=i di traffico S04s0
Fa 2 corr.per n® di intersezioni al km
FLz 77 COrr.per sezione non ideale
“FL 70,3  FFS
Etur 12
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 05984252
Qe 855 855 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErFrc 1
farte 1 corr.per pendenza

FHV pre 05992063 corr.per veicoli pesanti
O Fre 580 4235 Wp per il calcolo di PTSF

i 6,7 corr.zone con divieto di sorpasso
lve 5527919 |ATS
Trptd 22 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
gt 0 559612
BPTC 44 033284
|pTC 66,03884 | PTSF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 5 (S.Michele - Pergola) nello stato attuale nella

giornata di Venerdi
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SABATO

Area centrale 5 —= San Michele - Pergola

Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFRVL a0 [krmeh]
larghezza corsia LC 28 [m]
larghezza banchina Lb 1 [m]
n® accessiper km MNA 4  [accikm]
lunghezza L 18 [km]
tipologia di terreno LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGHK (24h) 5080 [veic/giorno]
wolume orario di progetto VHP 4833333 [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,04
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%&]
distribuzione flus=i ditraffico 51/45
Fa 2 corr.per n° di intersezioni al km
FLs 7.7 corr.per sezione non ideale
WFL 703 FFS
Eror 1,2
Erur 1
fiaur 1 corr.per pendenza
FHW 0,952063
Qe 5731765 Vp per il calcolo di ATS
Erpre 1.1
ErFre 1
fapre 1 corr.per pendenza
FHV,Fre 0996016 corr.per veicoli pesanti
0, pre 570,902 Vp per il calcolo di PTSF
Trp 6,7 corr.zene con divieto di sorpasso
lvs 56,43529 | ATS
frptd 23 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
g 0,605425
BPTC 35 45739
|pTC 62,45739 | PTSF
|Los D |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 5 (S.Michele - Pergola) nello stato attuale nella

giornata di Sabato
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DOMENICA

Area centrale 5 —» San Michele - Pergola
Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFVL &l [km/h]
larghezza corsia LC 2.8 [m]
larghezza banchina Lb 1 [rm]
n* accessi per km MA 4 [accikm]
lunghezza L 18 [km]
tipologia diterreno LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 4848  [veic/giorno]
volume orarie di progetto VHP 352 69234 [veic/h]
% veicoli pesanti PT 0,02
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
%% tracciato con sorpasso impedito 100 [%2]
distribuzione flus=i di traffico 50450
Fa 2 corr.per n® di intersezioni al km
Fus 77 corr.per sezione non ideals
WFL 70,3 FFS
Erur 1.2
Eru- 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW ur 0,996016
0w 453 2451 Vp peril calcolo di ATS
Etrrre 1.1
ErFre 1
fapre 1 corr.per pendenza

FHV pre 0992004 corrper veicoli pesanti
Q,Fre 462 9221 Vp per il calcolo di PTSF

frp 7.3 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 57,20192 |ATS
frptd 24 8 corr.per ripartizione flussi+no pasgsing zone
gt .. 0,665705
BPTC 33,42845
|pTC 58,22049 | PTSF
|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 5 (S.Michele - Pergola) nello stato attuale nella

giornata di Domenica
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Sezione 6

[SP12—rilievo al km 1+200 — Loc. Pergolal]

VENERDI

Area centrale 6§ —= SP 12 - Belligio
Stato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFWL 60 [km/h]
larghezza corzia LC 3 [rri]
larghezza banchina Lb 0,7 [m]
n® accessi per km MA 4 [accikm]
lunghezza L 6 [krm]
tipologia di terrenc LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGH (24h) 7848 veic/giorno]
volume orario di progetto VHP 6228571 [weic/h]
% weicoli pesanti PT 0,06
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%a]
distribuzione flussi di traffico S0Vs0
Fa 2 corr.per n® diintersezioni al km
FLs 59 COIT.per sezione non ideale
WFL 521 FFS
Erwr 1,2
Erur 1
iz 1 corr.per pendenza
FHW v 05838142
(AR 741 5664 “p peril calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErFrc 1
fapro 1 corr.per pendenza
FHY p1e  0,594035 corr.per veicol pesanti
Q Fro 737 16597 “p per il calcolo di PTSF
Trp 6,2 corr.zone con divieto di sorpasso
|vs 36,63042 |ATs
frptd 2005 | corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et . 0523105
BPTC 47 G35945
|pTC 68,18945 | PTSF
|Los F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 6 (SP 12 Bellisio) nello stato attuale nella giornata di

Venerdi
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SABATO

Area centrale § —= SP 12 - Belligio
Siato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFVL 60 [km/h]
larghezza corsia LC 28 [m]
larghezza banchina Lb 07 [m]
n® accessi per km MNA 4 [acc/km]
lunghezza L 6 [krm]
tipologia di terreno LEWEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 7026 veic/giorno]
vlume orario di progetto WHP 557619 [weic/h]
% weicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%a]
distribuzione flussi di traffico 50450
Fa 2 corr.per n° di intersezioni al km
FLs 59 COIT.per sezione non ideale
WFL 521 FFS
Erw 1,2
Er.ur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW v 0,594038
Qe 639 9585 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErFre 1
farre 1 corr.per pendenza

FHV rre 05597009 corr.per veicoli pesanti
&, F1e 657 9505 Vp per il calcolo di PTSF

Trp 6,2 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 37,66052 |ATS
frped 205 | corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0,56081
BPFTC 43,915903
|pTC &4,41903 | PTSF
|Los E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 6 (SP 12 Bellisio) nello stato attuale nella giornata di

Sabato
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DOMENICA

Area centrale § —= SP 12 - Bellizio
Siato attuale

vel flusso libero in condiz ideali BFWL 60 [km/h]
larghezza corsia LC 23 [m]
larghezza banchina Lk 07 [
n® accessi per km MA 4 [accikm]
lunghezza L G [krm]
tipologia diterreno LEWVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 3963 wveic/giorno]
volume orario di progetto VHP 3145238 [veic/h]
% veicoli pezanti PT 0,02
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con =orpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 50050
Fa 2 corr.per n” di intersezioni al km
Fus 59 corr.per sezione non ideals
WFL 521 FFS
Erer 12
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 0596016
e 371,5081 Vp per il calcolo di ATS
Etpre 1,1
ErFre 1
faprc 1 corr.per pendenza

FHV pre 09588004 corr.per veicoli pesanti
(NS 370, 7681 Vp per il calcolo di PTSF

Trp 73 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 40,15615 |ATS
frptd 233 | corr.per ripartizione flussi+no pazssing zone
gt 0721874
BPTC 27 81253
|eTC 51,11263 | PTaF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 6 (SP 12 Bellisio) nello stato attuale nella giornata di

Domenica
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Venerdi Sabato Domenica
Vs 45 6 47 4 487
Sezione 1| Incrocio S516 - Via Sterpettine |PTC 77.0 721 68,6
LOS E E E
Vs 450 432 50,0
Sezione 2 | Via Sterpettine - Incrocio SP 124 |PTC 81,6 76,2 72,1
LOS E E E
Vs 467 487 495
Sezione 3 Incrocio SP 124- Centocroci |PTC 760 70,0 67,3
LOS E E E
Ws 46,7 477 43,3
Sezione 4 Centocroci - 5. Michele PTC 65,8 621 597
LOS E E E
Vs 553 56,4 57,2
Sezione & S. Michele - Pergola PTC 660 625 ha.2
LOS E E E
Vs 36.6 ar.T 40,2
Sezione 6 SP 12 Bellisio PTC 63,2 64.4 511
LOS F F E

Tabella riassuntiva contenente i livelli di servizio che caratterizzano le nella sezione di rilievo

esaminate nelle giornate di Venerdi, Sabato e Domenica

La tabella precedente mostra in maniera molto evidente come anche nello stato attuale il
Livello di Servizio delle strade e dei tronchi stradali esaminati sia ai limiti dell’accettabilita dal
punto di vista viabilistico. Bassi livelli di Vs (velocita media di viaggio) e alti livelli di PTC
(percentuale di tempo spesa in coda), generano un Livello di Servizio pari a E con livelli di
comfort bassissimi, non ci sarebbero praticamente possibilita di manovra all'interno della
corrente, caratterizzata quindi da un moto instabile perché piccoli incrementi di domanda o
modesti disturbi non potrebbero piu essere facilmente riassorbiti da decrementi di velocita e
inevitabilmente si innescherebbe la congestione.

Si sottolinea perd come questi valori tendono a migliorare percorrendo il collegamento viario
dalla costa (Loc. Marotta) vero I'entroterra (Loc. Pergola) con un valore di velocita media di
viaggio che aumenta di circa 10 km/h, ma tali valori restano comunque bassi e inaccettabili dal
punto di vista della fluidita della circolazione. Cid & dovuto sicuramente agli elevati livelli di
traffico che la strada deve sopportare, ma anche al suo limitato sviluppo trasversale (ridotta

dimensione della carreggiata e non sufficiente sviluppo della banchina).
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Indotto veicolare

Al fine di valutare gli effetti che un possibile insediamento commerciale genererebbe su tali
aree centrali & necessario ipotizzare un possibile scenario di progetto, specifico per ogni area in
esame. . L'apertura di un insediamento commerciale, in genere, determina dei cambiamenti
nell’area circostante a seguito delle nuove potenzialita di lavoro e d’acquisto che si vengono a
creare. In particolare una struttura commerciale rappresenta un polo di attrazione e
generazione di traffico veicolare la cui quantificazione dipende dall’estensione della superficie
di vendita e dalla tipologia merceologica, oltre che dal contesto territoriale e urbanistico in cui
e inserita.

Per calcolare I'indotto veicolare generato dal nuovo possibile insediamento commerciale si sono
utilizzati dei coefficienti presenti all'interno di Linee Guida fornite dalla Regione Lombardia (
D.g.r. 20 Dicembre 2013 — n. X/1193 — Disposizioni attuative finalizzate alla valutazione delle
istanze per l'autorizzazione all’apertura o alla modificazione delle grandi strutture di vendita
conseguenti alla d.c.r. 12 Novembre 2013 n. X-187 “Nuove idee per lo sviluppo delle imprese
del settore commerciale”).

Il calcolo dell'indotto veicolare generato/attratto dall'intervento commerciale deve essere
effettuato tramite [l'utilizzo dei coefficienti indicati in Tabella 1, per superfici di vendita
alimentari, e nella Tabella 2, per superfici di vendita non alimentare. La somma del traffico
indotto dalle diverse tipologie merceologiche rappresenta il traffico indotto complessivo

(attratto + generato) nelle ore di punta delle giornate di venerdi, sabato e domenica.

Superficie di vendita Veicoli ogni mq. di superficie di vendita alimentare
alimentare (Imq) Venerdi Sabato-Domenica
0 — 3.000 0,20 0,30
3.000 — 6.000 0,10 0,17
> 6.000 0,03 0,05

Tab.1 — Veicoli attratti e generati ogni m? di superficie di vendita alimentare

Superficie di vendita Veicoli ogni mq. di superficie di vendita non alimentare
non alimentare (mq) Venerdi Sabato-Domenica
0 -5.000 0,09 0,18
5.000 — 12.000 0,06 0,14
> 12.000 0,04 0,06

Tab.2 — Veicoli attratti e generati ogni m? di superficie di vendita non alimentare
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Si & supposto di maggiorare il valore di traffico che insiste sulle tratte in esame, agendo
sull’ora di punta. Poiché non & detto che l'ora di punta del centro commerciale coincida anche
con l'ora di punta del collegamento viario, € stata caricato il traffico (generato + attratto)
dall’ora di punta del centro commerciale (dalle 18:00 alle 19:00) sul traffico rilevato in quel
tratto, nello stato attuale, nello stesso intervallo temporale. La stessa procedure & stata
sviluppata per le giornate di Venerdi, Sabato e Domenica in ogni area centrale esaminata.

Per il calcolo dell'indotto veicolare, non conoscendo in questa fase né la tipologia né la
superficie delle grandi strutture di vendita strutture insediabili nelle aree di previsione del PTC,
sia e considerata una superficie di vendita teorica di 20.000 mg. ed un coeficiente di
incremento dei veicoli dello 0,04 per la giornata di venerdi e dello 0,06 per le giornate di
sabato e domenica.

Di seguito si riportano i risultati ottenuti applicando lo stesso metodo trattato in precedenza
(secondo le linee guida fornite dal manuale HCM), ma partendo da valori di flussi di traffico

maggiorati dal suddetto indotto veicolare.
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Sezione 1
[SP 424 —rilievo al km 0+670 — Loc. Marotta]

VENERDI

Maggiorate + (0,04*20000 = 800}, agendo =olo sullora di punta (128:00-15:00)

vel flusso libero in condiz ideali BFVL 70 [km/h]
larghezza corsia LC 345 [rm]
larghezza banchina Lb 2 [m]
n® accessi per km MA & [acckm]
lunghezza L 1 [krm]
tipologia diterreno LEVEL
0ATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 11825 weic/giorno]
volume orario di progetto VHP 1671  [wveic/h]
% veicoli pesanti PT 0,1
Seveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [Ge]
distribuzione flussi di traffico 55045
Fa 5 corr.per n® diinterzezioni al km
FLz 0,7 corr.per sezione non ideale
WFL 643 FFS
Etor 1,1
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 0550095
Qe 1885 541 Vp peril calcolo di ATS
Etrre 1
ErFTe 1
farre 1 corr.per pendenza

FHV 1 1 corr.per veicoli pesanti
QP 1965882 Vp per il calcolo di PTSF

Tre 21 corr.zone con divieto di sorpasso
lve 3738074 |
frptd T corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et . 0177637
BPTC 32 23625
|pTC £9,23625 |
lLos F|

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 1 (Marotta — rotatoria via Sterpettine) nella giornata

di Venerdi, nello scenario di progetto
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SABATO

Maggiorato + (0,06*20000 = 1200}, agendo =clo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BRVL 70 [kmih]
larghezza corsia LE 345 [m]
larghezza banchina L 2 [m]
n® accessi per km MNA & [acc/km]
lunghezza L 1 [km]
tipologia di terreno LEVEL
DATI traffico giornaliero medio TG (24h) 10140  wveic/giorno]
volume orarie di progetto WHP 1815 [veic/h]
% weicoli pesanti PT 0,05
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con =orpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi ditraffico 52148
Fa 5
Fs 0T
WFL 543
Eror 1,1
Erur 1
e 1
FHY 0,995025
v 21458971
Etpre 1
ErFprc 1
farre 1
FHW Fr1z 1
2 rre 2135254
Tre 21
lvs 35,37537 |
Frptd [
gt 0,15306
BPTC &4 69357
= 90,69397 |
|Los F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 1 (Marotta — rotatoria via Sterpettine) nella giornata

di Sabato, nello scenario di progetto
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DOMENICA

Maggiorato + (00620000 = 1200}, agende solo sullfora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFVL 70 [km/h]
larghezza corsia LC 3,45 [m]
larghezza banchina Lb 2 [rm]
n® accessi per km MA & [accikm]
lunghezza L 1 [km]
tipelogia di terreno LEWVEL
DATI traffico giornaliero medio TGH (24h) 8577 weic/giorno]
volume crario di progetto “WHP 1835 [weic/h]
%% weicol pezanti PT 0,03
Yeweicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffice 459751
Fa 5
FLz 07
WFL 643
Erur 1.1
Erur 1
faur 1
FH u- 0,5597005
0w 21653
Errrc 1
Errpre 1
farte 1
FHW p1e 1
Qpr1 2158 824
fre 21
lvs 35,13375 |
fan E
et 0145527
BPTC 85, 00725
lrTC 91,00729 |
lLos F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 1 (Marotta — rotatoria via Sterpettine) nella giornata

di Domenica, nello scenario di progetto
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Sezione 2

[SP 424 —rilievo al km 1+450 — Loc. Marotta]

VENERDI

IMaggiorato + (0,04=20000 = 800}, agende solo sullora di punta

vel flus=o libero in condiz ideali BRVL 75
larghezza corzsia LC 295
larghezza banchina Lb 0,95
n* accessi per km MNA 1
lunghezza L 1
tipologia di terreno ROLLING
DATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 12737 weic/giorno]
vilume crario di progetto WHP 1760
% weicoli pesanti PT 0,11
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100
distribuzione flussi di traffico 53047
Fa 0.5
FLzs 77
WFL 65,8
Eru 1,5
Erur 1
faur 0,59
FHW 0,947867
(AN 2206,536
Errrc 1
ErFrc 1
farre 1
FHVY r1c 1
Q,prre 2070,585
for 21
lvs 37,1183 |
Frprd 3
g 0182018
BPTC &3,79819
lp1C 89,79819 |
|Los FE |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 2 (rotatoria via Sterpettine — incrocio SP 124) nella

giornata di Venerdi, nello scenario di progetto
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SABATO

Maggiorato + (0,06°20000 = 1200}, agendo sclo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFWL =)
larghe=zza corsia LC 2585
larghezza banchina Lb 0,95
n® accessi per km MA 1
lunghezza L 1
tipologia di terreno ROLLING
DATI traffico giornaliero medio TGK (24h) 10478 wveic/giorno]
volume orarie di progetto WHP 2006
% veicoli pesanti PT 0,05
Yeveicoli turistici FR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100
distribuzione flussi ditraffico 48152
Fa 05
Fis 7T
WFL 65,8
Erur 15
Er.ur 1
faur 059
FHW 0,975561
Qv 2443 434
Etrrre 1
ErFrc 1
farte 1
FHY Fr1e 1
QFre 2350
frp 1.8
lvs 34,45707 |
frptd 4.4
e 0,125627
BPTC &7 43732
lpTC 91,83732 |
|Los F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 2 (rotatoria via Sterpettine — incrocio SP 124) nella

giornata di Sabato, nello scenario di progetto
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DOMENICA

IMaggiorato + (0,06°20000 = 1200}, agendo solo sullora di punta

vel flusso livero in condiz ideali BFWL 75
larghezza corsia LC 295
larghezza banchina Lb 0,95
n® accessi per km MNA 1
lunghezza L 1
tipologia di terreno ROLLING
0ATI traffico giornaliero medio TG (24h) &780 veic/giorno]
vlume orarie di progetto WHP 1880
% veicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpazsso impedito 100
distribuzione flussi ditraffico 50450
Fa 05
Fis 77
WFL 65 8
Erur 1,5
Erur 1
faur 059
FHW 0985222
v 2267 817
Errre 1
Errre 1
farre 1
FHY Fr1e 1
QFrc 2211, 765
i 21
lve 36,35478 |
fan E
et . 0,14311
BFTC 85 68809
|eTC 91,68599 |
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 2 (rotatoria via Sterpettine — incrocio SP 124) nella

giornata di Domenica, nello scenario di progetto
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Sezione 3

[SP 424 —rilievo al km 2+790 — Loc. Centocroci]

VENERDI

Maggiorato + (0,04=20000 = 800}, agendo =solo =ullora di punta

vel flugso libero in condiz ideali BFWL 70 [kmvh]
larghezza corsia LC 3,93 [m]
larghezza kanchina L 1,2 [rm]
n® accessi per km MA 4 [accikm]
lunghezza L 1,5
tipologia di terreno LEWEL
DATI traffico giornaliero medio TGMW (24h) 11388 weic/giorno]
vizlume crario di progetto VHP 1657 [weic/h]
% veicoli pesanti PT 0,08
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 45051
Fa 25
FLs 28
WL 547
Erou 1,1
Er.u 1
faur 1
FHW 0,5952063
0w 1965, 007
Errrc 1
ErFrc 1
fa,Fro 1
FHY r1c 1

Q,pre 1948 412

foug 22
lvs 37,93741|
frptd 6.2
B 0,120228
BFTC 81,57721
|pTC 88,17721]
lLos F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 3 (incrocio SP 124 - Centocroci) nella giornata di

Venerdi, nello scenario di progetto
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SABATO

Maggiorato + (0,06°20000 = 1200}, agendo solo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFWL 70 [km/h]
larghezza corsia LC 353 [rmi]
larghezza banchina Lb 12 [m]
n° accessi per km MA& 4 [accikm]
lunghez=za L 15
tipologia di terreno LEVEL
DATI traffico giornaliero medio TG (24h) 2803 wveic/giorno]
volume orario di progetto WHP 17250000 [veic/h]
% veicol pesanti PT 0,04
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 52148
Fa 25 corr.per n® di intersezioni al km
FLs 28 corr.per sezione non ideale
WFL 647 FFS
Erou 1,2
Er.ur 1
T 1 corr.per pendenza
FHW ur 0,992063
Q,u 2050,391 Vp per il calcolo di ATS
ErFrc 1,1
ErFrc 1
farpto 1 corr.per pendenza

FHY pre 09595016 corr.per veicoli pesanti
0 rre 2042 254 Vp per il calcolo di PTSF

Tre 19 corr.zone con divieto di sorpasso

lvs 3747012 |aTs

Frptd 5 corr.per ripartizione flussi+ne passing zone
et 0165104

BPTC 83,3396

|pTC 58,3896 |PTSF

ILos F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 3 (incrocio SP 124 - Centocroci) nella giornata di

Sabato, nello scenario di progetto
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DOMENICA

Maggiorato + (0,06=20000 = 1200}, agendo sclo sulfora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BRVL 70 [km/h]
larghezza corsia LC 3,53 [m]
larghezza banchina L 1,2 [m]
n® accessi per km MNA 4 [acc/km]
lunghezza L 1,5
tipelogia diterreno LEVEL
DATI traffico giornaliero medio TGM (24h) 7683  weic/giorno]
volume orarie di progetto VHP 17820000 [veizh]
% veicoli pesanti PT 0,02
Seveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpazsso impedito 100 [%&]
distribuzione flussi di traffico 50450
Fa 25 corr.per n® di intersezioni al km
Fus 20 corr.per sezione non ideale
WFL 647 |FFS
Eror 1,2
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 05996016
e 2104855 Vp peril calcolo di ATS
Etrrre 1,1
ErFre 1
fartc 1 corr.per pendenza
FHW pre 0593004 corr.per veicoli pesanti
0 Fre 2100554 Vp per il calcolo di PTSF
Trp Z1 corr.Zzone con divieto di sorpasso
lvs 36,25929 | ATS
Trptd 55 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et . 01577591
BFTC g4 22089
leTC £9,72089 | PTSF
lLos F |

Calcolo del Livello di Servizio d nella sezione di rilievo 3 (incrocio SP 124 - Centocroci) nella giornata di

Sabato, nello scenario di progetto
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[SP 424 —rilievo al km 16+700 — Loc. San Michele]

Sezione 4

VENERDI

Maggiorato + (0,04=20000 = 300}, agendo =ole sullora di punta

DATI

Fa
FLz
WFL

Erwr
Erur
iz
FHY ur
D..'u':

Errre
ErFrc
fapro
FHY F1c

Q,Fro

fop

vel flusso libero in condiz ideali
larghezza corzia
larghezza banchina
n® accessi per km
lunghezza
tipelogia diterrenc
trafico giornalierc medio
volume erario di progetto
% weicoli pesanti
Seveicoli turistici
fattore ora di punta
% tracciato con sorpasso impedito
distribuzione flussi di traffico

25 corr.per n® diintersezioni al km
59 COIT.per sezione non ideale
616 |FFS

1,2

1

1 corr.per pendenza
0973474

1587 2868 Wp per il calcolo di ATS

1,1
1
1 corr.per pendenza
0,92912 corr.per veicoli pesanti

1550,9%3 “p per il calcolo di PTSF

27 corr.zone con divieto di sorpasso

|‘u’s

39,30165 |ATS

Trptd
g ..
BPTC

BFWL 70
LC 3
Lb 0,6
A, 4

L 14
LEVEL
TGM (24h) 7271
WHP 1304
PT 0,11
PR 0
FHF 0,85
1010
91/45

79 corr.per ripartizione flussi+no passing zone

0, 255809
7441806

[pTC

82,31906 | PTSF

[Los

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo

Venerdi, nello scenario di progetto
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[m]
[m]

[accikm]

veic/giorno]
[veicih]

(%]

4 (Centocroci — S. Michele) nella giornata di



SABATO

Maggiorato + (0,06*20000 = 1200}, agendo solo sullora di punta

vel fluszo libero in condiz ideali BFVL 70 [km/h]
larghezza corsia LC 3 [m]
larghezza banchina Lb 0.6 [m]
n* accessi per km MNA 4 [acc/km]
lunghezza L 14
tipologia di terreno LEWEL
DATI trafico giornaliero medio TGW (24h) 6538 veix/giorno]
volume orario di progetto VHP 1774 [weic/h]
% weicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%&]
distribuzione fluzzi di traffico 50450
Fa 25 corr.per n° di intersezioni al km
Fis 559 COIT.per sezione non ideale
WFL 616 |FF5
Eru 1,2
Eru 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW ur 0,994036
G 2095 581 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErFrc 1
faFre 1 corr.per pendenza
FHV pre 0857009 corr.per veicoli pesanti
&, F1e 209332 Vp per il calcolo di PTSF
Trp 2,1 corr.zene con divieto di sorpasso
lve 33,25524 |ATS
Tretd 6,1 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0158813
BPTC 24 11871
|eTC 90,21571 | PTSF
lLos F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 4 (Centocroci — S. Michele) nella giornata di Sabato,

nello scenario di progetto

63



DOMENICA

Maggiorato + (0,06=20000 = 1200}, agendo sclo sullora di punta

vel flugso libero in condiz ideali BRVL 63 [km/h]
larghezza corsia LC 3 [m]
larghezza banchina Lk 06 [rmi]
n® accessi per km MA, 4 [accikm]
lunghezza L 14
tipologia diterreno LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h}) 60683 wveic/giorno]
volume erario di progetto “HP 1652 [weiz/h]
% weicoli pesanti PT 0,01
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 %]
distribuzione flus=i ditraffico 50450
Fa 25 corr.per n® di intersezioni al km
FLs 59 COrr.per sezione non ideale
WFL 66 FFS
Ero 1,2
Erou 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW e 0953004
1w 1547 4168 Wp per il calcolo di ATS
Etrrrc 1.1
ErFrc 1
fapre 1 corr.per pendenza

FHY pre 0995001 corr.per veicol pesanti
Q,Fre 1845 473 Vp per il calcolo di PTSF

Tre 2.4 corr.zene con divieto di sorpasso

lvs 29,85729 | ATS

Frpad 6,1 corr.per ripartizione flugzi+no passing zone
g .. 0,180853

BPTC 21,9147

lpTC 88,0147 |PTSF

lLos E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 4 (Centocroci — S. Michele) nella giornata di

domenica, nello scenario di progetto
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Sezione 5
[SP 424 —rilievo al km 16+700 — Loc. San Lorenzo in
Campo]

VENERDI

Maggiorato + (0,04=20000 = 800}, agendo solo sulfora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFVL 80  [km/h]
larghezza corsia LC 2.8 [m]
larghezza banchina Lb 1 [m]
n® accessi per km MA 4 [acc/km]
lunghezza L 18 [km]
tipologia di terreno LEWEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 7017  wveic/giorno]
volume crario di progetto WHP 1342 [weic/h]
% weicol pesanti PT 0,08
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico 50450
Fa 2 corr.per n® diintersezioni al km
FLs 7 COIT.per sezione non ideale
WFL 70,3 FFs
Erur 1,2
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW v 0584252
Q2w 1604085 Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErFre 1
farre 1 corr.per pendenza
FHY pre 0992063 corr.per veicol pesanti
Q1 prc 1551,454 VWp per il calcele di PTSF
Trp 3 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 47,248%4 |ATS
Fruptd 8,5 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
gt 0245871
BPTC 75, 31287
|pTC §3,81287 | PTSF
lLos E |

Calcolo del Livello di Servizi nella sezione di rilievo 5 (S. Michele - Pergola) nella giornata di Venerdi,

nello scenario di progetto
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SABATO

Maggiorato + (0,06=20000 = 1200}, agendo =clo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BRVL 80  [km/h]
larghezza corsia LC 2,8 [m]
larghezza banchina Lk 1 [m]
n® accessi per km MA, 4 [acc/km]
lunghezza L 18 [km]
tipologia diterreno LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h}) 6080 wveic/giorno]
volume orario di progetto WHP 1564 [weic/h]
% weicoli pesanti PT 0,04
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%%]
distribuzione flussi ditraffico 51/45
Fa 2 corr.per n® di intersezioni al km
FLs 77 COIT.per sezione non ideale
WFL 703 FFS
Erur 1,2
Eru 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 0952063
(AN 1854 72 Vp per il calcolo di ATS
Etrrrc 1.1
ErFrc 1
fapre 1 corr.per pendenza
FHY pre 0995018 corr.per veicol pesanti
Q,Fre 1847 36 Vp per il calcolo di PTSF
Trp 25 corr.zone con divieto di sorpasso
[ve 44,616 |ATS
Frptd 6,2 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0197142
BPTC 30, 23577
[pTC 86,48577 | PTSF
[LOs E |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 5 (S. Michele - Pergola) nella giornata di Sabato,

nello scenario di progetto
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DOMENICA

IMaggiorato + (0,06*20000 = 1200}, agendo =clo sullera di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFWVL 20  [km/h]
larghezza corsia LC 28 [m]
larghezza banchina L 1 [m]
n° accessi per km hA 4 [accikm]
lunghezza L 18 [krm]
tipolegia di terreno LEVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (?4h) 4948 veic/giorno]
volume orarie di progetto WHP 1515 [veic/h]
% veicoli pesanti PT 0,02
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flussi di traffico S50
Fa 2 corr.per n* di intersezioni al km
Fus 7T COorr.per sezione non ideale
WFL 70,3 FFs
Erw 12
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 0,5995016
Qo 1789 482 Vp per il calcolo di ATS
Etrre 1,1
ErF1e 1
farte 1 corr.per pendenza
FHV prc 0593004 corr.per veicoli pesanti
@ Fre 1785918 Vp per il calcolo di FTSF
Trp 24 corr.zene con divieto di sorpasso
e 45 53147 |ATS
frped 6,3 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et .. 0208082
BPFTC 7919177
|rTC §65,49177 | PTSF
lLos E

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 5 (S. Michele - Pergola) nella giornata di Domenica,

nello scenario di progetto
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Sezione 6

[SP12—rilievo al km 1+200 — Loc. Pergola]

VENERDI

Maggiorato + (0,04=20000 = 300), agendo solo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFWL 60 [km'h]
larghezza corsia LC 3 [m]
larghezza banchina Lb 0T [m]
n® accessi per km MNA 4 [accikm]
lunghezza L [+ [km]
tipelogia diterreno LEWEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24h) 7848 veic/giorno]
volume orario di progetto WHP 1416 [weic/h]
% weicol pesanti PT 0,06
Yeweicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100 [%]
distribuzione flussi di traffico SVs0
Fa 2 corr.per n° diinterzezioni al km
FLs 59 COIT.per sezione non ideale
WFL 521 FFS
Etur 1.2
Erur 1
faur 1 corr.per pendenza
FHW 0588142
Qe 1685 873 \Vp per il calcolo di ATS
Errrc 1,1
ErF1e 1
farre 1 corr.per pendenza
FHY rre  0,9594035 corr.per veicoli pesanti
Q Fre 1675878 Vp per il calcolo di PTSF
Tre 25 corr.zone con divieto di sorpasso
lve 28,52659 |AaTs
Trptd 75 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 0225215
BRTC 77 07854
|pTC 8457854 | FTSF
lLos F

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 6 (SP 12 - Bellisio) nella giornata di Venerdi, nello

scenario di progetto
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SABATO

Maggiorato + (0,06=20000 = 1200}, agendo =clo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BRWL 50
larghezza corsia LC 2,8
larghezza banchina Lb 0,7
n® accessi per km MA 4
lunghezza L ]
tipologia di terreno LEVEL
0AaTI trafico giornaliero medio TGM (24h) 7026
volume orario di progetto WHP 1713
% weicoli pesanti PT 0,03
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciato con sorpasso impedito 100
distribuzione flus=i di traffico 50450
Fa 2 corr.per n° di intersezioni al km
FLs 59 COr.per sezione non ideale
WFL 521 FFS
Eru 1,2
Eru 1
e 1 corr.per pendenza
FHW 0,954036
Q1 2027 386 Vp per il calcolo di ATS
Errre 1,1
Errrte 1
farrte 1 corr.per pendenza
FHV pre 0997009 corr.per veicoli pesanti
Q,Fre 2021,34 Vp per il calcolo di PTSF
Trp 23 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 2445768 |ATS
Frptd ] corr.per ripartizione flussi+ne passing zone
et 0,169186
BPTC 83 03142
|pTC 59,08142 |PTSF
lLos F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 6 (SP 12 - Bellisio) nella giornata di Sabato,

scenario di progetto
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DOMENICA

Maggicrato + (0,06*20000 = 1200}, agendo solo sullora di punta

vel flusso libero in condiz ideali BFWL 80  [km/h]
larghezza corsia LC 2,8 [m]
larghezza banchina L 07 [m]
n® accessi per km MA 4 [acc/km]
lunghezza L ] [krm]
tipologia diterreno LEWVEL
DATI trafico giornaliero medio TGM (24hy 3883 wveic/giorno]
volume orario di progetto WHP 1409 [veicih]
% veicoli pesanti PT 0,02
Yeveicoli turistici PR 0
fattore ora di punta FHP 0,85
% tracciate con sorpasso impedito 100 [%e]
distribuzione flus=iditraffico 50450
Fa 2 corr.per n® di intersezioni al km
FLs 59 COIr.per sezione non ideals
WFL 521 FFS
Eru 1,2
Erur 1
faur 1 COIT.per pendenza
FHW 0,996016
Qv 1664 278 Vp per il calcolo di ATS
Etrrrc 1,1
ErFrc 1
fapre 1 cofrr.per pendenza

FHY pre  0,9538004 corr.per veicoli pesanti
O, Frc 1660,9%62 Vp per il calcolo di PTSF

o 27 corr.zone con divieto di sorpasso
lvs 28,59653 | ATS
Frptd 7 corr.per ripartizione flussi+no passing zone
et 023224
BPFTC 76, 77605
leTC 84,67605 | PTSF
lLos F |

Calcolo del Livello di Servizio nella sezione di rilievo 6 (SP 12 - Bellisio) nella giornata di Domenica,

nello scenario di progetto
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Nella tabella seguente vengono riassunte le principali grandezze (Vs: velocita media di viaggio
e PTC: percentuale di tempo speso in coda)e i risultati ottenuti in termini di Livelli di Servizio

(LOS)nelle sei sezioni di rilievo analizzate e nelle tre giornate prestabilite.

Venerdi Sabato Domenica

prima dopo prima dopo prima dopo

Vs 456 3r4d 47 4 35.4 48.7 351

Sezione 1| Incrocio S516 - Via Sterpettine |PTC 7.0 89.2 721 an.7 65,6 91,0
LOS E F E F E F

Vs 45.0 371 48,2 34.5 50,0 36.4

Sezione 2 | Via Sterpettine - Incrocio SP 124 |PTC 81,6 89.8 76,2 91.8 2.1 9.7
LOS E F E F E F

Vs 46,7 379 48,7 37.2 49.5 36,3

Sezione 3 Incrocio SP 124- Centocroci  |PTC 75.0 85.2 70,0 88,4 67,3 89,7
LOS E F E F E F

Vs 467 393 477 333 433 299

Sezione 4 Centocroci - 5. Michele PTC 658 82.3 62,1 90,2 59.7 88,0
LOS E F E F E F

Vs 553 472 56,4 44 6 572 45 5

Sezione & 5. Michele - Pergola pPTC 66,0 83.8 62 5 86,5 58,2 85,5
LOS E F E F E F

\'s 36,6 285 377 245 402 286

Sezione 6 SP 12 Bellisio PTC 8.2 84.6 64,4 89.1 51.1 84,7
LOS F F F F E F

La tabella precedente permette di fare un immediato confronto tra la funzionalita viabilistica
dei vari tratti nello stato attuale e nell’ipotetico scenario di progetto. Partendo dall’ipotesi, gia
verificata precedentemente, che lo stato attuale si trova gia in condizioni limite, si nota
comunque un evidente peggioramento dello stato della circolazione.

La maggiorazione del volume orario di progetto, causato dall'indotto di traffico veicolare
generato e attratto dalla nuova infrastruttura nell’ora di punta, genera un livello di servizio
nettamente insufficiente dal punto di vista viabilistico. Si sfocia infatti addirittura in un livello di
servizio F, dove il flusso & forzato. Tale condizione si verifica allorché la domanda di traffico
supera la capacita di smaltimento della sezione stradale utile per cui si hanno code di
lunghezza crescente, bassissime velocita di deflusso, frequenti arresti del moto, in un ciclico
processo di stop-and-go caratteristico della marcia in colonna in condizioni di instabilita, con

comfort praticamente nullo.

Si sottolinea come i parametri utilizzati per il calcolo del livello di servizio sono parametri
generali e indicativi delle caratteristiche sommarie dei vari tronchi stradali. Anche cambiando
leggermente tali parametri si ottengono risultati molto simili che evidenziano ['effettiva
inadeguatezza del collegamento viario. Inoltre € necessario mettere in evidenza il fatto che
tale studio viabilistico & stato svolto nel periodo autunnale (in particolare nel mese di
Novembre), quindi i flussi di traffico registrati potrebbero essere addirittura inferiori a quelli
che si sarebbero potuti rilevare durante il periodo estivo, dove andrebbe a sommarsi anche un

ulteriore importante componente di traffico turistico dovuta alle vicine stazioni balneari.

71



Le prime tre aree sono molto ravvicinate tra loro, quindi per queste possono valere le
medesime considerazioni. Essendo soggette ai flussi di traffico piu intensi, ed essendo nelle
immediate vicinanze del casello autostradale dell’A14 di Marotta - Mondolfo sicuramente sono
le aree piu critiche. Sarebbe pertanto inaccettabile un livello di congestione della strada in
esame che vada a limitare il funzionamento di tale casello. Al fine di limitare gli effetti di
congestione dovuti all’intenso traffico veicolare si suggerisce pertanto la creazione di un
tracciato di viabilita alternativa che possa alleggerire la Strada Provinciale 424 soprattutto nelle
ore di punta piu critiche in seguito all'importante domanda di traffico generata/attratta dal

possibile nuovo insediamento commerciale.

Ristorante Boy

| SP424 |
ir?}
e - (
R 7,
: %
7 ) El'Garagal
.?01
A Lidl =
%q ; Ristorant
%
L
G ]
Casello Autostrada A14
Marotta - Mondolfo )
[

* %

Metauro Est (ip) &

Questo tracciato potrebbe ricollegarsi alla maglia esistente nella rotatoria all'intersezione tra Via del
Sole e via del Mare (peraltro gia geometricamente predisposta per tale accorgimento). In questo
modo tutto il traffico proveniente da Sud potrebbe utilizzare il nuovo tracciato per dirigersi verso il
nuovo insediamento senza necessariamente dover entrare all'interno del centro abitato di Marotta ed
evitando di congestionare la SP424. 1l carico veicolare invece proveniente e diretto verso Nord
(direzione Fano) potrebbe essere convogliato verso Strada Comunale di Mezzo che andrebbe

anch’essa rigualificata e migliorata le sue condizioni attuali.

Le aree centrali nei pressi di San. Michele e San Lorenzo in Campo nonostante soggette a flussi di

traffico inferiori presentano comunque bassi livelli di servizio a causa del loro limitato sviluppo

geometrico trasversale. Insufficiente larghezza della banchina, il passaggio all'interno di centri abitati
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(quindi importante presenza di tratti con sorpasso impedito) ne limitano fortemente le capacita. E’
necessario inoltre ipotizzare che il possibile insediamento possa attrarre un utenza anche ben al di
fuori del bacino della Val Cesano, tale utenza probabilmente tendera ad utilizzare la statale SS16
“Adriatica” o lautostrada Al4 per giungere a destinazione. E’' stato quindi dimostrato
precedentemente come la sola SP 424 “della Val Cesano” nelle sue condizioni attuali, non sia in
grado di accogliere un indotto veicolare di questo genere, pertanto risulterebbe necessario un
potenziamento della maglia viaria principale della zona.

L'ultima area centrale situata nei pressi di Pergola sulla SP 12 “Bellisio” € quella che ha fatto
registrare i Livelli di Servizio pitu bassi sia nello stato attuale che nell'ipotetico scenario di progetto.
Questo e dovuto al suo ridottissimo sviluppo della sezione planimetrica caratterizzato anche da tratti
di larghezza della carreggiata inferiore a 6 metri (considerando una carreggiata a due corsie, una per
ogni senso di marcia). Tale area risulta pertanto inadatta dal punto di vista viabilistico (nelle sue
condizioni attuali) per ospitare un possibile importante insediamento commerciale attrattore di un
importante mole di traffico, anche perché tutto il traffico generato e attratto da un possibile
insediamento in questa zona, andrebbe a gravare sull’'intero sviluppo della 424 “della Val Cesano” da

Pergola fino Marotta.
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